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§1.

Wprowadzenie

1. W celu ograniczania opdznien pociggdéw na sieci kolejowej, eliminacji ograniczen w dostepnosci infrastruktury
kolejowej oraz jednolitego rozliczania przyczyn tych zakidcen w ruchu nie lezgcych po stronie przewoznikow
kolejowych, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: ,PLK”, ,Spétka”, ,Zarzadca”), przyjmuje do stosowania ,Zasady
rozliczania op6znien oraz ograniczeh w dostepnosci infrastruktury kolejowej z podmiotami innymi niz przewoznicy
kolejowi” (dalej: ,Zasady”).

2. Niniejsza regulacja ma na celu ograniczanie niedostepnosci infrastruktury kolejowej oraz opdznien pociggéw na
sieci poprzez wprowadzenie Zasad obcigzania kosztami zwigzanymi z brakiem dostepnosci infrastruktury kolejowe;j.
Ponadto regulacja zapewnia przejrzystos¢ i réwne traktowanie podmiotéw innych niz przewoznicy kolejowi
w ponoszeniu skutkéw finansowych zakiécen procesu prowadzenia ruchu kolejowego.

3. Przez niedostepnosc¢ infrastruktury kolejowej rozumie sie brak mozliwosci prowadzenia ruchu pociggéw lub jego
prowadzenie w ograniczonym zakresie lub wprowadzenie kursowania pociggdéw drogg okrezna.

4. Pod pojeciem ,ograniczenia w dostepnosci infrastruktury kolejowej” rozumie sie ,planowe zamkniecia torowe”,
sograniczenia eksploatacyjne”, dodatkowe zamkniecia torowe”, ,operatywne zamkniecia torowe” lub ,awaryjne
zamknigcia torowe”, o ktérych mowa w ,Zasadach organizaciji i udzielania zamknie¢ torowych Ir-19” (dalej: ,Ir-19”).

5. Zasady stosuje sie do rozliczania opdznien oraz ograniczen w dostepnosci infrastruktury z podmiotami innymi niz
przewoznicy kolejowi (dalej: ,Wykonawcy roboét”, ,Wnioskodawcy” lub ,Inni”) i sg realizowane przez jednostki
organizacyjne PLK (dalej: ,Jednostki organizacyjne” lub ,Zakfady Linii Kolejowych”).

6. Zasad nie stosuje sie w stosunku do kontraktdw na roboty inwestycyjne prowadzonych przez Centrum Realizacji
Inwestycji, za wyjgtkiem stawki za spowodowane opdznienia pociggéow przewoznikéw kolejowych [zt/min] na
poziomie stawki kosztu petnego PLK, o ktérej mowa w §3 ust. 1 pkt 2 Zasad i opisanej w §4 ust. 1 pkt 1 Zasad.

§2.

Klasyfikacja podmiotéw
Podmioty i osoby odpowiedzialne za powstawanie opdznien i ograniczenia w dostepnosci infrastruktury kolejowej (inne
nize przewoznicy kolejowi) dzielg sie na:
1) Podmioty dziatajgce na podstawie uméw z Zarzgdca:
a) dziatajgce na zlecenie Zarzadcy/w interesie Zarzadcy (Wykonawcy robdét),
b) dzialajgce we wltasnym interesie (Wnioskodawcy),

2) Podmioty i osoby przebywajgce na terenie kolejowym PLK bez uméw, w przypadku ktérych mozliwe jest
wskazanie sprawcy spowodowanych opéznien lub niedostepnosci infrastruktury kolejowej (Inni).

§ 3.
Optaty i kary

1. Podmioty dziatajgce w interesie Zarzadcy, o ktéorych mowa w §2 pkt 1 lit. a), na podstawie uméw
z Zarzadcy, z tytulu spowodowania niedostepnosci infrastruktury kolejowej oraz/lub opdznien przewoznikéw
korzystajacych z infrastruktury sg obcigzane:

1) optatg za opracowanie regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét lub innych
regulaminéw tymczasowych, kazdorazowo w przypadku koniecznosci kolejnych zmian i przesunie¢ termindéw
zamkniecia torowego w stosunku do terminu pierwotnego z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy robét,
zgodnie ze stawkg wykazang w poz. 1 zatagcznika do Zasad;

2) karami za spowodowane opo6znienia pociggow przewoznikéw kolejowych [zt/min] zgodnie z ewidencjg
w systemie SEPE na poziomie stawki kosztu petnego PLK, zgodnie ze stawka z poz. 3 zatlgcznika do Zasad.
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Podmioty dziatajgce we wilasnym interesie, o ktéorych mowa w §2 pkt 1 lit. b), na podstawie umoéw
z Zarzadcg, z tytulu spowodowania niedostepnosci infrastruktury kolejowej oraz/lub opdznien pociggéw
przewoznikow korzystajgcych z infrastruktury sg obcigzane:

1) opfatg za organizacje planowego zamkniecia torowego (zamknigcia torowego zaplanowanego zgodnie z §3,
§4 i §5 Ir-19) oraz dodatkowego zamkniecia torowego (ij. wprowadzonego zgodnie z zasadami §6 Ir-19)
z opracowaniem regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét lub innych
regulaminéw tymczasowych, zgodnie ze stawkg z poz. 1 zatagcznika do Zasad. Kazdorazowo, w przypadku
koniecznosci kolejnych zmian i przesunie¢ terminédw zamkniecia w stosunku do terminu pierwotnego
z przyczyn lezacych po stronie Wnioskodawcéw, naliczana jest opftata za opracowanie regulaminu
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét lub innych regulaminéw tymczasowych
zgodnie ze stawkg wykazang w poz. 1 zalgcznika do Zasad;

2) optatg za organizacje operatywnego zamkniecia torowego (ij. wprowadzonego zgodnie z zasadami §6 Ir-19)
oraz awaryjnego zamkniecia torowego (tj. zgodnie z §2 ust. 16 Ir-19) zgodnie ze stawkg skalkulowang
w poz. 2 zalgcznik do Zasad za zamkniecie do 3 godzin. W przypadku zamknigcia dtuzszego niz 3 godziny,
za kazdg kolejng rozpoczetg godzine nalicza sie 40% stawki z poz. 2 zalgcznika do Zasad;

3) karamiza spowodowane opOznienia przewoznikdw zgodnie z ewidencjg w systemie SEPE na poziomie kosztu
petnego PLK [zt/min] zgodnie ze stawka z poz. 3 zalgcznika do Zasad. Dodatkowo dla tych kontrahentow
wspomniane kary nalezy powiekszy¢ o straty niematerialne. Straty niematerialne obejmujg koszt niematerialny
stawki za 1 minute spowodowanego opéznienia, zgodnie ze stawka z poz. 4 zatgcznika do Zasad oraz koszt
niedostepnosci infrastruktury skalkulowany zgodnie ze stawkg z poz. 5 zatgcznika do Zasad.

Optaty i kary opisane w ust. 1 oraz ust. 2 ujmuje sie w umowach ze wskazanymi podmiotami.

Podmioty i osoby ,Inne”, o ktérych mowa w §2 pkt 2, z ktérymi PLK nie posiada uméw, a przebywajac na terenie
kolejowym spowodowaty niedostepnosé infrastruktury kolejowej oraz/lub opdznienia pociggéw na sieci PLK,
obcigza sie kosztami operatywnego zamkniecia torowego lub awaryjnego zamkniecia torowego, toru/toréw zgodnie
ze stawkg z poz. 2 zatacznika za zamkniecie do 3 godzin. W przypadku zamkniecia dtuzszego niz 3 godziny, za
kazda kolejng rozpoczetg godzine nalicza sie 40% stawki z poz. 2 zalgcznika do Zasad.

Jesli zachodzi taka mozliwos¢, koszty o ktérych mowa w ust. 4 nalezy zgtosi¢ jako element strat materialnych
z polisy OC sprawcy zdarzenia zgodnie z zasadami ,Procedury likwidacji szkéd w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z wytgczeniem ubezpieczen komunikacyjnych If-11”.

Dodatkowo w stosunku do grupy sprawcéw ,Inni” Spoétka wystepuje o rekompensate strat niematerialnych, wedtug
stawek z poz. 4 zalacznika oraz poz. 5 zalacznika do Zasad. Zaktad Linii Kolejowych moze odstgpi¢ od
dochodzenia niniejszych roszczenn po analizie cato$ci materialu zwigzanego ze zdarzeniem i ocenie
prawdopodobienstwa, ze w konkretnym stanie faktycznym oraz prawnym nie zachodzg przestanki takiego
roszczenia lub jest ono watpliwe. Odstepstwo w tym zakresie podejmuje wtasciwe ds. likwidacji szkdd Biuro Centrali.

Optaty i kary opisane w §3 stosuje sie do toréw gtdéwnych zasadniczych oraz toréw gtéwnych dodatkowych.
W przypadku pozostatej infrastruktury kolejowej Zarzadcy, Zaktady Linii Kolejowych (1Z-y) ustalajg optaty i kary we
wilasnym zakresie.

§4.
Metody kalkulacji stawek

Wysokos¢ stawek za minute opdznienia dla podmiotéw innych niz przewoznicy kolejowi jest ustalana
w nastepujgcych poziomach:

1) stawka kosztu peinego KP [zi/min] — stosowana wobec kontrahentéw umownych Wykonawcdéw robét i innych
podmiotéw, obejmujgca petny koszt Zarzadcy,

2) stawka strat niematerialnych SSN [z/min] — stosowana wobec kontrahentéw umownych Whnioskodawcéw
dziatajgcych we wtasnym interesie oraz ,Innych” podmiotéw.
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Ponadto, w przypadku strat niematerialnych, poza stawka za minute opdznienia, oblicza sie wysokosc¢ strat z tytutu
niedostepnosci infrastruktury SNI [zt]. Kwote strat z tytutu niedostepnosci infrastruktury kolejowej uwzglednia sie w
umowach z kontrahentami dziatajgcymi we witasnym interesie na terenie kolejowym oraz przy potencjalnym
dochodzeniu roszczen od grupy podmiotow ,Inni”.

Stawka kosztu petnego PLK jest ustalana zgodnie z ponizszg metodykg [KP]:

1) stawka kosztu petnego KP [zi/min] jest ilorazem kosztéw operacyjnych [KOP] oraz tgcznego rzeczywistego
czasu przejazdu pociggoéw na sieci PLK [CPP],

2) koszty operacyjne PLK [KOP] przyjmuje sie z ostatniego zatwierdzonego sprawozdania finansowego Spofki
(poz. B Rachunku zyskéw i strat),

3) taczny rzeczywisty czasu przejazdu [CPP] dotyczy pociggéw pasazerskich oraz towarowych za najbardziej
aktualny okres 12 miesiecy konczacy sie w czerwcu danego roku,

4) stawke kosztu oblicza sie wg formuty: KP=KOP/CPP, stawka z poz. 3 zatacznika do Zasad.
Stawka strat niematerialnych [zt/min] jest ustalana zgodnie z ponizszg metodykag [SSN]:

1) stawka strat niematerialnych SSN [z{/min] jest ilorazem wartosci rynku przewozéw kolejowych [WRP] oraz
tacznego rzeczywistego czasu przejazdu pociggéw na sieci PLK [CPP],

2) wartos¢ rynku przewozéw kolejowych [WRP] jest sumg przychoddéw uzyskiwanych przez przewoznikow
pasazerskich i towarowych ustalang na podstawie ostatniego opublikowanego Sprawozdania z funkcjonowania
rynku kolejowego Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,

3) 1tgczny rzeczywisty czas przejazdu [CPP] dotyczy pociggéw pasazerskich oraz towarowych za najbardziej
aktualny okres 12 miesiecy konczacy sie w czerwcu danego roku,

4) stawke kosztu oblicza sie wg formuty: SSN=WRP/CPP, stawka z poz. 4 zalgcznika do Zasad.
Wysokos¢ strat z tytutu niedostepnosci infrastruktury kolejowej jest ustalana zgodnie z ponizszg metodyka [SNI]:

1) wysokos¢ strat z tytutu niedostepnosci infrastruktury kolejowej SNI [Zi] jest iloczynem dtugosci nieczynne;j
infrastruktury kolejowej NI [km], czasu niedostepnosci CN [min] oraz stawki za minute niedostepnosci SN
[zt/min],

2) dtugosci nieczynnej infrastruktury kolejowej DL [km] oraz czasu niedostepnosci CN [min] okresla sie na
podstawie dokumentacji PLK zwigzanej ze zdarzeniem powodujgcym niedostepno$¢ infrastruktury dla
przewoznikow kolejowych,

3) stawka niedostepnosci infrastruktury kolejowej CN [zt/min] jest ilorazem wielkosci otrzymanych $rodkéw
publicznych DP [zi] na utrzymanie 1 km linii kolejowych na sieci PLK w danym roku oraz rocznej liczby minut
[525 600 minut],

4) wielkos¢ $rodkdw publicznych otrzymanych na utrzymanie infrastruktury kolejowej DP [zi]
w danym roku, oraz dtugos¢ utrzymywanych linii kolejowych ustala sie na podstawie informacji zawartych
w ostatnim zatwierdzonym Sprawozdaniu z dziatalnosci Spotki,

5) wysokos¢ strat z tytutu niedostepnosci infrastruktury kolejowej SNI oblicza sie wg formuty: SNI=NI*CN*SN=
NI*CN*(DP/525600) — poz. 5 zalgcznika do Zasad.

Straty niematerialne SN stanowig sume strat wywotanych opéznieniami pociggdéw (iloczyn stawki kosztu petnego
[SKP] i tgcznej liczby minut spowodowanych opdznieh) oraz strat z tytutu niedostepnosci infrastruktury kolejowej
[SNI].

Kalkulacji stawek z zatgcznika dokonuje Biuro Sprzedazy (IUS) w terminie do kohca pazdziernika danego roku na
kolejny rok kalendarzowy, na podstawie zrédet wskazanych w powyzszych zapisach. Aktualizacja stawek nastepuje
w drodze decyzji Cztonka Zarzadu, ktéremu podporzgdkowane jest Biuro Sprzedazy.
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§ 5.

Procedury i dochodzenie roszczen

Procedury zwigzane z dochodzeniem roszczen obejmuja:

1) identyfikacje podmiotu odpowiedzialnego za opdznienie lub niedostepnosé infrastruktury kolejowej,

2) okreslenie wysokosci naleznej optaty lub kary,
3) formalne wezwanie do zapfaty,
4) mozliwos¢ skierowania sprawy na droge postepowania sgdowego w przypadku braku uregulowania naleznosci.

§ 6.

Organizacja i wdrozenie Zasad

1. Zasady wraz ze stawkami jednostkowymi optat i kar podlega¢ bedg publikacji na stronie internetowej Spotki
www.plk-sa.pl.

2. Wszelkie spory, zwigzane =z realizacjg roszczen wynikajgce z Zasad, powinny by¢ rozstrzygane
w drodze negocjacji, a w przypadku nieosiggniecia porozumienia spér bedzie poddawany rozstrzygnieciu sadu.

§7.

Postanowienia koncowe

Zasady stanowig podstawe do rozliczen z podmiotami innymi niz przewoznicy kolejowi w zakresie opdznien i ograniczeh
dostepnosci infrastruktury kolejowej. Dokument podlega corocznej aktualizacji w zakresie stawek i metod kalkulacji
kosztow, w drodze decyzji Cztonka Zarzadu, ktéremu podporzadkowane jest Biuro Sprzedazy.
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Zalacznik - Wykaz stawek; optat, kosztéw i strat na 2026 rok

Pozycja 1. Stawka optaty za organizacje planowanego zamkniecia torowego lub dodatkowego zamkniecia torowego
wraz z opracowaniem regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robo6t lub innych
regulaminéw tymczasowych

Stawka na 2026 r.: 10 665,00 zt

Pozycja 2. Stawka optaty za organizacje operatywnego zamkniecia torowego lub awaryjnego zamkniecia torowego
(zamkniecie do 3 godzin; nastepnie 40% za kazdg kolejng godzine zamkniecia)
Stawka na 2026 r.: 7 060,00 zt

Pozycja 3. Stawka kosztu petnego [KP]
Stawka na 2026 r.: 31,76 zt/min

Pozycja 4. Stawka strat niematerialnych [SSN]
Stawka na 2026 r.: 56,36 zl/min

Pozycja 5. Wysokos¢ strat z tytutu niedostepnosci infrastruktury kolejowej [SNI]

Stawka za minute niedostepnosci sieci [SN] finansowania srodkami publicznymi na 2026 r.: 0,77 zt/min/1km



